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Begrufl3ung

Wer ist heute hier?

Unsere Motivation fur den Prozess:
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Kurze Erinnerung:
Was sind unsere Planungsziele?

Ziele:
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Kurze Erinnerung:
Ergebnisse des ROV 2009

Keine der untersuchten Varianten fand
Zustimmung in der Region bzw. wurde als

Untersuchte Varianten des ROV 2009 Vorzugskorridor durch das BMVI festgelegt.

o _ g —

Nord/Westvarianten werden seitens der Stadt
Leipzig abgelehnt. (Kapazitat B2)
Zudem nur geringe verkehrliche Wirkung

Sud/Ost Varianten werden seitens
Umweltverbanden/Regionalplanung sehr
kritisch bewertet. Hoher offentlicher
Widerstand. Hohe Anforderungen an Arten-
und Biotopschutz.

- Auftrag:

Verkehrstechnische Untersuchung (VTU)
auf Basis der aktuellen SVZ 2015 und der
Prognose 2030

. DEGES



Kurze Erinnerung:
Ergebnisse der VTU* 2017

Prognose 2030
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Kurze Erinnerung:
Ziele des Beteiligungsverfahrens

1. Qualifizierung, kooperative Beteiligung und regelmafiige Information an dem
Planungsprozess

2. Definition des (neuen) Untersuchungsraumes mit den Beteiligten
(mit Konzentration auf Taucha)

3. Weitere Unterteilung des Abschnittes Leipzig - Eilenburg
durch Einbindung von Gelenkpunkten (= Verbindungspunkte zwischen Varianten)

4. Entwicklung von Planungsvarianten und zu berlcksichtigenden Aspekten
mit den Beteiligten im Dialog

5. Prifung des (neuen) NKV auf Basis belastbarer Kostenschatzungen
(realistisch, machbar, bauwtirdig?)
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Kurze Erinnerung:
Grenzen der Beteiligung

1. Das Verfahren ist UVP-pflichtig nach UVP G

2. Das Beteiligungsverfahren ersetzt nicht die gesetzliche Verpflichtung zur
Umweltvertraglichkeitsprufung nach UVP G
(d.h. BV kann keine Vorzugsvariante ,beschliel3en”)

3. Ergebnis des Beteiligungsverfahrens sind mogliche Varianten und Aspekte aus der
Beteiligung, die vertieft untersucht und gutachterlich bewertet werden sollen

4. Ergebnis des Verfahrens nach UVP G ist eine genehmigungsfahige Vorzugsvariante

unter Berlcksichtigung der technisch-wirtschaftlichen, dkologischen und ékonomischen
Gesichtspunkten (gutachterlich fundiert)
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Tunnel Trog Deckel - Begriffsdefinition

1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

® Anzahl

® Linge (km)

Quelle:

Entwicklung der Anzahl und Lange der Tunnel in BundesfernstraRen in Baulast des Bundes

(Stand 31.12.2015), BMVI

Die Anzahl und die Lange der Tunnel haben in den
letzten Jahren stark zugenommen. Dies hat
uberwiegend mit Umweltschutzgriinden zu tun.

Fur Tunnel sind wegen der vergleichsweise hohen Bau-
und Betriebskosten in besonderem Malde
wirtschaftliche Uberlegungen zu berticksichtigen.

Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen erfolgen mit
entsprechenden Abwagungskriterien, da Kosten und
Nutzen eines Tunnels einerseits monetar bewertet
werden konnen, 6kologische Kriterien sich einer
solchen Bewertung jedoch entziehen.
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Tunnel in offener Bauwelse

Stral3entunnel, die in offener Bauweise hergestellt werden,
gelten ab einer geschlossenen Lange von 80 m als Tunnel.

Zu den tunnelartigen Bauwerken zahlen u.a. oberirdische
Einhausungen (Larmschutzeinhausungen) sowie
Kreuzungsbauwerke mit anderen Verkehrswegen und
Galeriebauwerke.

Die Baukosten betragen je nach Querschnitt
18.000 — 25.000 €/m flr einr6hrige Tunnel
25.000 — 40.000 €/m flr zweirdhrige Tunnel
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Tunnel in geschlossener Bauweise

Tunnel, die bergmannisch in geschlossener Bauweise
aufgefahren werden, haben i.d.R. einen Gewoélbequerschnitt.

Besondere Verfahren wie z.B. Injektionen oder Vereisungen
zur Setzungsreduzierung sind moglich.

Baukosten

fir Tunnel (eine R6hre) im Festgestein 10.000 — 30.000 €/m
fur Tunnel im Lockergestein 25.000 — 45.000 €/m

flr zweirdhrige Tunnel 30.000 — 60.000 €/m

bzw. 50.000 — 75.000 €/m.
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Tunnel in geschlossener Bauweise

Bei sehr langen Tunneln (> 3 km) kann als weiteres Bauverfahren
auch der Vortrieb mittels Tunnelbohrmaschine (TBM) erfolgen.

Die Tunnelbaukosten werden hier mit 50.000 — 65.000 €/m,
teilweise auch bis zu 100.000 €/m, fir eine R6éhre und mit
60.000 — 130.000 €/m fur zweirbhrige Konstruktionen
angegeben.
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Tunnel Betriebsausstattung

Zur Betriebsausstattung eines Tunnels gehoren:
« Beleuchtung

« Bellftung

* Entwasserung

« Verkehrsbeeinflussung

* Notstromaggregate

« Sicherheit fir Verkehr und Bauwerk
« Larmschutz

* Notausgange

* Flucht-, Rettungswege

« zentrale Anlagen (Betriebsgebaude)

Die Baukosten der Betriebsausstattung betragen etwa

10 — 20 % der Baukosten.

Allgemein ca. 5.000 — 8.000 €/m fir einréhrige Tunnel und
10.000 — 15.000 €/m fur zweirdhrige Tunnel.

Die jahrlichen Kosten des Betriebes (hauptsachlich
Bellftung und Beleuchtung) betragen je nach
Tunnelquerschnitt und Ausstattung ca. 100 — 150 €/m p.a.
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Trogbauwerke

Trogbauwerke entstehen durch den Bau einer Stral3e
unterhalb der urspringlichen Gelandeoberflache und hoch
anstehendem Grundwasserhorizont.

Sie bestehen aus seitlichen Stitzwanden sowie im
Stral3enbereich aus einer durchgehenden Betonplatte.
Das Bauwerk ist als auftriebssichere Wanne zu
konstruieren.
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Deckelbauwerke

In der Regel oberirdische Einhausungen (Larmschutzeinhausungen)

Deckelbauwerk ergibt sich aus dem erforderlichen Larmschutz nicht aus der Topographie bzw. aus der
Kreuzung verschiedener Verkehrswege.
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